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peil og tilleggsspeil kan

 redusere problemet, men

ikke fjerne det.
Videokamera montert pa siden
har store svakheter, fordi det
krever mye av den oppmerk-
somheten som fereren ma ha
pa velen. Fra f@rerplassen 1 et
moderne, hgyt fererhus vil det
alltid veere en fare for at det
oppstar et felt som ikke er syn-
lig. Det kan fa fatale fglger
Kan lgsningen vaere sensorer
montert pd hgyre side av
forerhuset? Uten a sette de
ulike losningene opp mot
hverandre, synes i alle fall
sensorer for feltskiftvarsling 4
fungere svert godt.

iarenritt

Det finnes ingen offisiell sta-
tistikk som viser hvor mange
uhell, nestenulykker eller
ulykker som kan ftilskrives

blindvinkelen. For mange
tungbilkjgrere med opp til 50
tonn og 18 meter pa slep er
marerittet at en lav bil, en
motorsykkel, en moped - eller
kanskje et barn - har kommet
inn 1 «det usynlige feltet» idet
de syinger til hpyre eller skif-
ter felt. Tunge biler er ikke
blant dem som beveger seg
raskest i trafikken; i lgpet av
sekunder kan et raskere kj@ret-
oy ha kommet forbi feltet som
fanges ay speilet og inn i den
fryktede blindsonen.

1 dagens trafikkbilde skjer alt
sa fort. A skifte felt eller ta av
til hoyte er en operasjon som
foretas sa ofte og sa rutine-
messig at det bare av den
grunn kan skje ulykker. Og
ulykker har skjedd. Men verst

_er kanskje falelsen av usikker-

het. Makteslgsheten ved ikke
a ha full kontroll.

Flere lgsninger

Men problemet er godt kjent,
0g mange prover a finne gode
lasninger. Det er kommet eks-

En av de sterste utfordring-

ene for en tunghilsjafer
og det er ganske mange
av dem - er blindvinkelen
pa heyre side av fgrer-

huset.
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traspeil, tallerkenspeil og TV-
kameraer pa markedet. Disse
Igsningene kan nok gi et bilde
av hva som befinner seg pd
heyre side av bilen, men kre-
ver stor oppmerksomhet fra
fareren. Ofte kan det ga pd
bekostning ay den oppmerk-
somheten som burde vere
konsentrert om det som skjer
foran bilen. A skulle folge
med i én eller to ekstra speil
eller pa én eller to TV-skjer-
mer, kan vere krevende i de fa
sekundene svingemangveren
forberedes og utfores.

For det er ikke tilstrekkelig at
informasjonen er tilgjengelig;
den ma gis i en form som ikke
svekker trafikksikkerheten pa
andre omrader, Og nettopp det
kan vere tilfellet ndr foreren
skal feste blikket pa kanskje
opptil fire elementer i fillegg
til kjgrebanen forover. Med sa
mye visuell informasjon pa s
kort tid, som alle mé tolkes pa
korrekt mate. kan det lett opp-
sta feil. Tkke minst fordi reak-
sjonstiden i praksis er si kort

at det ma skje pa refleks.
Bildet i et speil eller pa en
skjerm er dessuten noe
abstrakt for fgreren, siden det
dreier seg om et overfgrt bilde
og ikke noe han ser direkte.

Tar probiemet alvorlig

Mange tar blindfeltproblema-
tikken alvorlig - bdde trans-
portselskaper, forsikringssel-
skaper, TS-spesialister og
Statens vegvesen. Utengen
Transport AS er med i TS-pro-
sjektet «Valg av risiko», som
blant annet tar tak i blindfelt-
problematikken. - Vi har
provd ulike lgsninger over en
lengre periode, blant annet
ekstraspeil og sidekameraer.
De har fort il mindre skader,
men problemet er der fortsatt.
Det vi er blitt staende ved som
det mest effektive, er sidera-
daren som gir fra seg et lyd-
signal hvis det befinner seg
kjoretgyer eller andre objekter
pa hgyre side av fererhuset,
sier daglig leder Tor Utengen.
Utengen Transport iiar samar-
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beidet med Vegvesenet og
andre institusjoner on trafikk-
sikkerhet i flere ar. I 1999 inn-
ledet bedriften et samarbeid
med pensjonert senioringenipr
1 Vegvesenet, Brik Lysenstgen.
- Eiter 35 ar 1 det gamle
«Tilsynet» syntes jeg kanskje
det ble litt mye kontroll, og
ville heller prove a samarbeide
tettere med (ransportbransjen
om gode TS-lpsninger. Jeg har
et godt samarbeid med
Utengen om blindfeltproble-
matikken, sier han,
Lysenstgen liker ikke uttryk-
ket «dgdvinkel» siden det i
hoyeste grad kan veere levende
mennesker 1 sonen som ikke
fanges opp av speilet.

Hayden pa fgrerhytiene varie-
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en moderne lastebil er sterre
enn de fleste tenker over. Ferere

av

ersonbiler i blindsonen er

praktisk talt helt uvitende om at
de ikke er fullt s?mlige fra forer-
plassen i lastebi

en.

|

bedr

rer fra merke til merke, men
trenden er at de stadig blir
heoyere pa alle merker. - Det
figrer til at det er et felt pa 5.5
meter forover som ikke er syn-
lig og enda mer til hoyre side.
Jeg har sett lgsninger med opp
til fire kameraer 1 tillege til
speil. Problemet er at de kre-
ver s mye oppmerksombhet at
de ikke alltid fungerer som de
er tiltenkt. De fungerer godt 1
teorien, men ikke 1 praksis.
Under kjpring grises de ofte til
og sikten reduseres. Dessuten
vil plasseringen av speil viere
avhengig av hver enkelt sjafer,
sier Lysenstoen.

Han peker pa at bade speil og
kameraer forutsetter godt lys
og at kameraer ofte kar sviert
begrenset dekningsomrade.

- Vi ma heller ikke glemme at
identifiseringen av vinkelen
pa et objekt i speilet krever
mer enn bare et Kort glimt.
Bilfgreren ma ha et hjelpemid-
del han kan stole pa fungerer
bestandig, ogsa 1 darlig veer,
sier han.

Signallyd
Lysenstgen understreker
betydningen av at fpreren far

varselet nar det er ngdvendig,
men ikke ellers. Det ideelle er
at sjafpren ikke selv aktivt ma
hente inn informasjonen, men
far den automatisk nar det
ikke er mulig & svinge til
hgyre fordi det befinner seg et
eller annet i feltet. Det ma
kreve sa liten ekstra oppmerk-
somhet som mulig.

Ut ifra de hjelpemidlene han
har pregvet, mener Lysenstgen
al sensorer pa hgyre side av
bilen som varsler sjafgren ved
hjelp av et lydignal, er det
mest effektive. Siznalet trer i
funksjon nar hgyre blinklys
settes pd, men bare dersom det
er noe i Kjgrebanen som gjer
at det ikke ma svinges.

Fra én til seks sensorer etter-
monteres pa hgyre side ay
bilen. Disse fanger opp objek-
ter opptil 1,8 meter unna.
Lydsignalet skifter karakter og
intensitet avhengig av avstan-
den til objektet: lange stgt og
svak lyd nar objektet er langt
unna, kortere og kraftigere
stot etter hvert som objektet er
nermere. Nar avstanden er 30
cm er signalet sammenheng-
ende og intenst. [ tillegg til
lydsignalet far fgreren infor-

I tillegg til lydsignalet fér foreren informasjon pa en skjerm
pa instrumentbordet om hvilken sensor som fanger opp
objektet. Dermed kan han lett danne seg et bilde av trafikk-

- Her er sensoren, sier daglig leder Tor
Uten%?n i Utengen Transport AS. Hans

ift har i flere ar samarbeidet med
Statens vegvesen og andre om frafikk-
sikkerhetsspoarsmal, blant annet blind-

vinkelproblematikken.

situasjonen og hvilke tiltok den krever.

masjon pa en skjerm pa instru-
mentbordet om hvilken sensor
som fanger opp objektef.
Dermed kan han lett danne seg
et bilde av trafikksituasjonen
og hvilke tiltak den krever.

- Sensorene er ikke stgrre enn
en liten mynt og er bygget inn
i kjeretoyet. Det kan monteres
én eller opp til seks sensorer
langs hgyre side av kjoretoyet.
Sensorene har 120 graders
horisontal og 50 graders verti-
kal deteksjon. Det betyr at alle
objekter - ogsa syklister og
lave kantrekkverk - identifise-
res, sier Arild Lgvaas 1
AutoSense. Hans bedrift leve-
rer utstyret og programvaren
som skal til.

Naturlic nok fremhever han
dette systemets fordeler frem-

for andre - ikke minst prisen.
- Det er ikke billig a installere
for eksempel sidekameraer, og
vi vet av erfaring at mange
kvier seg for a anskaffe slike
pa grunn ay prisen. Dette sys-
temet med sensorer og nwd-
vendig utstyr kan leveres til en
pris pa bare drayt 2.500 kro-
ner og oppover - avhengig av
antallet sensorer, sier han. Han
forteller at hans bedrift sprger
for installasjon, dersom kun-
den ikke @nsker a gjore det
selv. Sensorene lakkeres i
bilens farger slik at de praktisk
talt ikke er synlige. De taler
haytrykksspyling og motstar
alle de belastninger en lastebil
normalt utsettes for.

Systemet kalles SmartEye
feltskiftevarsler C400/5600
og passer for de aller fleste
kjgretgyer med 12 eller 24 V.
Individuelle tilpasninger til
det enkelte kjgretpy gjgres ved
installasjonen. Det er mulig a
knytte sammen to systemer (il
samme relé for deteksjon pa
h@yre og venstre side og i
front. Hvis gnskelig kan syste-
met ogsa levere med to infra-
rgde kameraer i tillegg.
Lgvaas har arbeidet med TS-
spprsmal i flere dr og ble
norsk forhandler for Auto-
Sense etter at han ble kjent
med dette systemet. Ogsa han
hadde sett mye utstyr som
ikke fungerte tilfredsstillende
i praksis. AutoSense er utvik-
let i USA og har vert pa mar-
kedet i to dr.

Overhevisente

I mai fikk fagpressen overve-
re en demonstrasjon pi
Utengen Transports anlegg i
Lier. Selv etter enn enkel
demonstrasjon vicker systemet
overbevisende.  Sensorene
oppdager ethvert objekt som
matte befinne seg i hayre felt
etter at hgyre blinklys er satl
pi. Utengens sjafgrer har tes-
tet systemet pa én bil i noen
maneder og har svert gode
erfaringer. Bare unntaksvis
fanger sensorene opp «falske»
objekter i forbindelse med en
hgyresving. Derfor fungerer
systemet som et palitelig og
effektivt hjelpemiddel for sj-
forene. Etter en slik demon-
strasjon kan man spgrre hvor-
for ikke systemet leveres fra
hilfabrikkene. Lysenstgen er
kjent med at det er ting pd
gang hos flere av produsen-
tene, men han er forundret
over at det ikke har kommet
fgr. - Ikke minst fordi produ-
sentene i flere ar har arbeidet
med sensorer forover og bak-
over, er det merkelig at ingen
har tenkt pa sidene, sier han.
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